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ra chi decolla e chi atterra, le com-
pagnie low cost sono quelle che
sembrano tenere meglio la quota.
Un sottobosco di sigle in gran fer-
mento sotto i nostri cieli, che a colpi di fu-
sioni, vendite e acquisizioni stanno tentan-
do di accaparrarsi le rotte piti appetibili la-
sciate libere da Cai-Alitalia (un buon 40%
del mercato), nonché i 46 aerei della flotta
Alitalia messi in vendita dal commissario
straordinario Augusto Fantozzi.
Su Malpensa dimenticata dalla nuova Ali-
talia puntano gli occhi in molte, tra cui la
linea di charter Livingston. «Pensiamo di
atrivare delle rotte internazionali da Mal-
pensa in collaborazione con Wind jet», af-
ferma il presidente Livingston Giancarlo
Celani, «che si presta benissimo a essere
integrata con noi: flotta uguale con mer-
cati diversi». «Nell'ipotesi di una merger
con altri vettori italiani, come appunto la
catanese Wind jet, pensiamo di coprire le
rotte che Alitalia ha dimesso in Calabria
e Sicilia. Con oltre 303 milioni di fattura-
to puntiamo a consolidare il nostro traffi-
co anche nel 2009». Il prossimo 30 gen-
naio si conclude il periodo di esclusiva tra
Viaggi del Ventaglio ed Ellemme group
per la cessione del charter arancione. Il tour

operator milanese quotato a Piazza Affa-
11 spiega che la data ¢ stata fissata conte-
stualmente al versamento da parte di El-
lemme di un acconto di 1,5 milioni. Da
mesi il tour operator pensava di cedere la
compagnia, con Eurofly tra i candidari. Sti-
mara circa 50 milioni, Livingston fattu-
ra 300 milioni e trasporta 1,2 milioni di
passeggeri con sei aerei (tre di lungo e tre
di corto raggio). A capo della nuova pro-
prieta, la societa Ellemme group (LM & il
codice Jata di Livingston), andra Giovanni
Sebastiani, un dirigente noto nel settore.
Ex amministratore delegato di Meridiana
ed ex direttore generale in Alitalia, & sta-
to anche uno degli inventori di Air One.
Oggi ¢ presidente della Sogeap, la societa
di gestione dell’Aeroporto Verdi di Parma.
«[l traffico si sta cannibalizzando. Bisogna
chiudere gli aeroporti inutili. Adesso anche
Vicenza vuole un proprio aeroporto. Una
compagnia va dove ¢’'¢ mercato, non dove
regna la politica».
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