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Fallimenti e acquisizioni, esplode la bagarre aerea nei cieli d’Europa

La crisi delle compagnie accelera il processo di concentrazione tra operatori. I mercato & ormai dominato da un pugno di potenti soggetti industriali

INCROCI. Lufthansa, Austrian
Airlines, Virgin Atlantic, XL Lei-
sure. Non sono solo le vicende re-
lative alla sorte di Alitalia (e di Ai-
1One) a creare turbolenze nel
mondo delle compagnie aeree: 1a
crisi favorisce alleanze, fusioni e
acquisizioni.

La compagnia aerea tedesca Luf-
thansa, indicata tra i possibili
partner tecnici della nuova Alita-
lia (se vedra la luce) ha avviato
un negoziato per acquistare la
scandinava Sas, da tempo in ac-
que difficili. I tedeschi preferisco-
no non commentare. Gli scandi-
navi - la societa & controllata dai
governi di Svezia, Norvegia e Da-
nimarca - si limitano a conferma-
redi aver avviato una trattativa fi-
nalizzata alla ricerca di una «solu-
zione strutturale» per i propri pro-
blemi, senza specificare con chi
stia negoziando. Di sicuro ha ne-
cessita di trovarsi quantomeno
un alleato. Ibilanci di Sas sono in
rosso da inizio anno (solo nel se-
condo trimestre sono stati persi
70 milioni di dollari), nonostan-
tel'avvio di un piano di ristruttu-
razione che prevede il taglio di
2.500 posti, e alcune delle sue
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controllate - &l caso di Spain Air,
coinvolta nel tragico incidente di
Madrid dello scorso agosto - stan-
no anche peggio.

Sempre nel cuore dell’Furopa,
questa volta pero sul fronte au-
striaco, quattro le compagnie so-
no in corso per conquistare la
quota di maggioranza di Au-
strian Airlines, messa in vendita
dal governo di Vienna per tampo-
nare lo stato di crisi. Le quattro
compagnie dalle quali ¢ atteso in
queste ore I'invio di offerte non
vincolanti, sono, ancora una vol-
ta, Lufthansa - che gli esperti del
settore danno per favorita anche
per via della contiguita linguisti-
ca, con Brussels Air e 1a stessa Sas,
Air France-KIm, la russa S7 e Bri-
tish Airways che pero, gia data in
dirittura d’arrivo nella corsa per
la conquista della spagnola Ibe-
ria, viene considerata come la me-
no determinata. La quota ceduta
dalla holding pubblica Oeiag ¢
del 43%, con un 25% riservato
ad azionisti strategici austriaci.
La prossima settimana si sapra
quali saranno le tre compagnie
che verranno inserite nella short
list. La scelta definitiva dovrebbe
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avvenire entro il 28 ottobre, data
in cui scade il mandato del gover-
no in carica.

Per restare in tema British Ai-
rways-Iberia, al di la della Manica
ieri ¢ sceso direttamente in cam-
po Richard Branson, il miliarda-
rio presidente e padrone di Vir-
gin Atlantic. Obiettivo, impedi-
re la fusione tra la British Ai-
rways (che sta mettendo a pun-
to un piano per labuonauscita di
circa 1.400 manager), American
Airlines e, appunto, gli spagnoli
di Iberia. Ottenesse il via libera -
ha spiegato - Virgin verrebbe pe-
santemente danneggiata. Come
tutti gli altri vettori operanti lun-
go Ole lorootte. Per questo Bran-
son si ¢ detto disposto a pagare
«milioni di dollari» pur di blocca-
re il progetto. E a dipingere sulla
carlinga dei propri velivoli lo slo-
gan «No way BA-AA». Gli scontri
trail patron di Virgin - che ha an-
che affermato di non avere alcun
interesse a partecipare ad opera-
zioni di salvataggio di altro com-
pagnia, Alitalia comporesa - e i
vertici di BA - sottolineano i me-
dia d’oltremanica, non costitui-
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la compagnia aerea del gruppo
e Eurofly del gruppo
Meridiana, hanno stipulato un
accordo commerciale perla pros-
sima stagione invernale. L'obietti-
vo - pitt modesto rispetto a quel-
lo dei colleghi stranieri - & l'otti-
mizzazione del prodotto, grazie
ad un maggior numero di voli di-
retti e di destinazioni raggiunte,
armonizzando le frequenze e pro-
ponendo una serie di servizi ag-
giuntivi. Grazie a sette nuovi Air-
bus, i due vettori prevedono di ge-
stire circa 300mila passeggeri nel
corso dell'intera stagione.

Anche se il settore dei tour opera-
tor non gode di gran salute. E di
ieri la notizia che XL Leisure
group, terzo tour operator del Re-
gno Unito, ¢ andato in fallimen-
to. Cause, la volatilita dei prezzi
del petrolio, la recessione e 1'im-
possibilita di accedere a nuovi fi-
nanziamenti. Cosi intere legioni
di turisti sono rimasti a terra nel-
le circa 50 destinazioni del grup-
po, ubicate soprattutto nel Medi-
terraneo. Sono circa 85mila per-
sone (oltre alle 200mila che ave-
vano gia prenotato) per le quali si
sta organizzando una sorta di
ponte aereo per il rimpatrio.
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1 giorno della rabbia e della paura
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