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Il progetto messo a punto da una societa britannica: gia una decina le compagnie iteressate, soprattutto charter ¢ low cost

Sedili rivolti all'indietro, cambia 1l modo di volare

Meta passeggeri non guarderanno la cabina, ma la coda del jet. «Si guadagna spazio»

www.ecostampa.it

MILANO — Viaggiare in ae-
reo come in treno. Con meta
dei sedili rivolti non verso la ca-
bina di pilotaggio ma verso la
coda del jet. Dal decollo all’at-
terraggio. Dopo la stroncatura
del sedile verticale, 1 progetti-
stidegli aerei del futuro prossi-
mo ci riprovano lanciando per
la classe economica la poltro-
na all’indietro. Piu comoda,
piu sicura, piu utile per guarda-
re a vista 1 propri bambini, giu-
rano. Ma soprattutto in grado
di far salire a bordo piu passeg-
geri: 21 se I'aereo e un Boeing
777, addirittura 50 se la cabina
e una di quelle a due piani del-
I’Airbus A380. Il progetto por-
ta la firma del Premium Air-
craft Interiors Group. Questa
settimana la societa britanni-
ca, che dal 1933 disegna interni
dei velivoli, 1o presentera alla
fiera di Amburgo. Una decina
le compagnie che si sarebbero
gia fatte avanti per capire proe
contro della rivoluzione in cabi-
na. Un grande vettore britanni-
co, ma soprattutto low-cost e
charter. Comel'italiana Living-

ston in partenza per la Germa-
nia per vedere da vicino il pro-
getto.

La dlsposmmne del futuro si

chiama «yin-yiang»: una colon-

na di sedili guarda in avanti,
una all’indietro, quindi una an-
cora in avanti. Cosl che ogni
passeggero possa avere a de-
stra e a sinistra due compagni
di viaggio rivolti nella direzio-
ne opposta. Spiega Ben Bettel,
direttore Paig: «Dalla sovrap-
posizione dei braccioll, ruban-
do qualche centimetro qua e
la, la nuova disposizione per-
mette di piazzare una colonna
di sedili in piu su un Boeing
747». Che per 1 passeggeri
(«che alle quote di crociera
non avranno la percezione del
movimento») vuol dire: dieci
centimetri in piu per allungare
le gambe; niente «guerra dei go-
miti» per accaparrarsiibraccio-
li; basta occhi sconosciuti pun-
tati sul proprio laptop. La paro-
la d’ordine dei progettisti e pe-
ro sicurezza. «<Perché, per quan-
to possa sembrare innaturale,
volare con la faccia rivolta al-
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I’indietro aumenta le possibili-
ta di sopravvivere a un inciden-
te, soprattutto in fase di decol-
lo e atterraggio», assicurano gli
esperti. C’e poi la sicurezza in
piu offerta ai genitori che viag-
giano con figli al seguito: «Cosli
potranno controllarli meglio».
Daitest effettuati e emersa pe-
ro anche un nota stonata, alcu-
ni passeggeri hanno bocciato il
«faccia a faccia» con i vicini se-
duti in senso contrario. Detto
fatto: sono stati installati dei
separé mobili sui sedili.

Un accorgimento che baste-
ra a far decollare la rivoluzione
in cabina? Del «pieno che piu
pieno non si puo» low-cost e
charter hanno fatto una filoso-
fia di volo. In nome della quale
hanno sacrificato posti busi-
ness, aree operative, centime-
tri tra sedile e sedile. «Per le
poltrone all’indietro l'interesse
¢’e, assolutamente», dicono da
«Restano pero da
stabilire vantaggl economici e
ammortamento dei costi». Per-
ché, tra giorni di fermo e nuovi
allestimenti, 2 una compagnia

Dieci centimetri in piu per allungare le
gambe e stop alla «guerra dei gomitiy:
ogni viaggiatore avra il proprio bracciolo

come [BGIER il cambiamen-
to verrebbe a costare oltre un
milione di euro. C’é poiil gradi-
mento da parte del passegge-
ro. Un terreno minato che, do-
po la polemica sui sedili vertica-
li, spinge tutti a muoversi con
cautela. La regina delle
low-cost Ryanair, data per ca-
pofila nel progetto, annuncia
di essere pronta a sorvolare
I’Atlantico (dal 2011 a 10 dolla-
Il) «ma conisedili sempre rivol-
ti in avanti». E Airbus, di cui e
stato annunciato un interesse
di massima, afferma che «non
dara supporto al progetto per-
ché illayout non soddisfa le esi-
genze del passeggeri», Del re-
stoil suo A380 da 850 postifino-
ra e stato richiesto dalle com-

pagnie in una configurazione

da 530. Per aggiungere confort
e non posti in piu. Come a dire:
altro che sedili all’indietro,
semmai sedili che sitrasforma-
no in letti. Ma solo per la prima.
e ]a business class. Forse per
I’economica l’optional del futu-
ro sta proprio nella.vista sul
mondo alla rovescia.
Alessandra Mangiarotti

I POSTE IN PILU
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AIRBUS A380

Cinquanta i passeggeri in piu che

potrebbero essere imbarcati su un i
Airbus A380, il superjumbo a due piani 4

BOEING 777

Su un Boeing 777, la disposizione ¢con

| sedili rivolti all'indietro permetterebbe
di guadagnare 21 posti in piu
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Sul Jet come in treno | A NUOVA DISPOSIZIONE

frvun futlars prossimo § passeggen delta classe sconormica potrebbero

Sovrapponendo lo spazio necessario
per | braccioli, si riduce I'ingombro
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